Elektrischer Antriebsstrang
1FT18
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1FT18 FRAGER-Gruppe

Der elektrischer Antriebsstrang fiir BEV- und HEV-Einsatz

Der elektrische Antriebsstrang 1FT18
ermoglicht die Integration in vorhandene
Applikationen in kostenglnstiger und fle-
xibler Weise.

Maoglichkeiten der Integration bestehen
sowohl fir Frontquerapplikationen als
typische Losung fur BEV-PKW als auch
als Hinterachsantriebe wie z.B. Range-
Extender fiir Kleintransporter.

Aufgrund der flexiblen Integration sind
weitere Markte selbstfahrende Arbeits-
und Baumaschinen sowie kleine Land-
maschinen.

Technische Daten

Systembeschreibung

Einbauweise Frontquer- oder
Heckquereinbau

max. Abtriebsmoment 2.200 Nm

Gewicht ca. 62,5 kg trocken

Einbauraum Lange max. 380 mm

Einbauraum Héhe  max. 275 mm

Einbauraum Breite max. 420 mm

Getriebe
Bauweise Achsparalleles
Stirnradgetriebe
Gangzahl 1
Getriebestufen 2
Ubersetzung 8—14
je nach Applikation
Nebenabtrieb opt. moglich,
max. 70 Nm @
0-4.000 min-1
Parksperre opt. elektrisch

betatigte Parksperre

Elektromotor

Dauerleistung 28 kW (bei 300 VDC)
Kurzzeitleistung 56 kW (bei 300 VDC)
max. Abtriebsmoment 180 Nm

max.Drehzahl 14.000 min-1
Kihlung Flussigkeits-
Mantelkihlung

Der elektrische Antriebsstrang 1FT18
bietet mit seinem Systemaufbau aus:

- Synchronmaschine (feldschwachbar)
- 2-stufigem Getriebe

- Opt. integrierter Parksperre

- Opt. integrierter Nebenabtrieb

dem Kunden vielfaltige Einsatzmdglich-
keiten.

Anwendungen im Bereich BEV sind je
nach Gesamtibersetzung und Endge-
schwindigkeit im Bereich von 2,5 t bis 1,5 t
zulassigem Gesamtgewichtes moglich.
Beispielsweise sind folgende Applikati-
onen aufgefihrt:

- PKW mit zul. Ges.gewicht ~1,5 t
Vmax = 130 km/h

- LCV mit zul. Ges.gewicht ~2,2 t
Vmax = 90 km/h

Das maximale Anfahrmoment betragt je
nach Ubersetzung bis zu 2.200 Nm.

Der FRAGER E-Antriebsstrang

Der Energiespeicher bestehend aus Li-
thium-lonen-Eisen-Phospat Zellen und
speist Uber die Hochvoltverteilung den
Wechselrichter. Hier wird die Gleich-
spannung der Batterie in Wechselspan-
nung fur den Drehstromsynchronmotor,
der durch Seltenerdmagnete permanent
erregt ist, umgewandelt.

Der Wechselrichter ist gleichzeitig der
Controller fur die Stromstérke und da-
mit der Drehzahl des Motors, die durch
die Fahrpedalstellung gesteuert wird.
Gleichzeitig wird Uber den Wechselrich-
ter die Energie, die beim Bremsen ent-
steht, wieder in den Energiespeicher
zurlickgespeist. An den Hochvoltverteiler
kann z.B. eine elektrische Zusatzheizung
angeschlossen werden.

Das Getriebe mit seiner festen Uberset-
zung ist direkt mit dem Motor verbunden.
Weiterhin besteht bei diesem Getriebe
die Moglichkeit, weitere Nebenaggregate
anzutreiben und eine Parkbremse zu re-
alisieren.

Anwendungen im Breich HEV sind je
nach Hybridisierungsgrad von Fahrzeu-
gen der Gewichtsklasse >2,0 t (SUVs
und LCVs) bis hin zu Kompaktfahr-
zeugen maglich.

Das maximale Anfahrmoment betragt als
Hybridvariante je nach Ubersetzung zwi-
schen 1.500 bis 2.200 Nm und ermdglicht
so sowohl Boostvorgange und Rekupe-
ration als auch den rein elektrischen Be-
trieb bei kleineren Geschwindigkeiten.

Die FRAGER-Gruppe ist ein mittelstéan-
disches Familienunternehmen gegriindet
1970 von Karl-Heinz Frager. Der Haupt-
sitz und Werke sind in Immenhausen, ein
weiteres Werk produziert in Altenburg/
Thiringen, Reprasentanzbiros in Pe-
king und Detroit sichern die internationa-
le Ausrichtung. Die FRAGER-Gruppe ist
weltweit fiihrend in der Bearbeitung von
Motor-, Getriebe- und Achsenkomponen-
ten und Metallteilen fiur z. B. Forder- und
Wehrtechnik. Seit 2009 hat die FRAGER-
Gruppe die Technologieorientierung ver-
starkt und entwickelt Antriebsstrange und
Komponenten fir Elektrofahrzeuge.

FRAGER GmbH

Karl-Heinz-Frager-Str. 3
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